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Progetti CRN DISLOPEN

Alba diun
MONdao Auovo

Il cantiere anconetano lancia tre imbarcazioni firmate dallo studio
Zuccon international project, con lintenzione di unire le linee e gl
stilemi delle navi open performanti con i volumi e la comodita dej
grandi yacht dislocanti. sitratta di un “ibrido tipologico” in linea con le
tendenze emergenti legate a un NUOVO modo di vivere il mare.
Ponti “specializzati” e grande semplificazione

di Franco Michienzi
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Gignni Zuccon spiega la fi uosoi a che ,'
|0 ha guidato nel lavoro, decisamen- /

te originale: «Questo pro;etln si fonda su tre
scelte importanti. La prima riguarda il nome,
manifesto sintetico di una serie di contenuti pro-
gettuali e operazione di sintest. La seconda & legata alla
gamma: Crn & un cantiere molto duttile che in questo momen-
10 sta cercando di approfondire la cultura dei megayacht attra-
verso un importante lavoro di ricerca. Il terzo punto, forse quel- \
lo principale, & costituito dalla tipologia, un concetto fondan- \
te di ogni progetto. (seguea p. 77)

( I linguaggio é sicuramente il problema pit
difficile perché in questo dislopen deve trovare

un equilibrio tra contenuti

apparentemente in contraddizione fra loro

Ia SpOI’tIVIta non intesa come aggre ssivita o

velocita, ma come un mOdO d| VIVEFE

da un lato e dall'altro il senso del navigare lento,
tipico del di |HL.1m: nto. Il dislopen & un CONCEPL

de tUttO WerSO che rappresenta

qualcosa di inedito ))

Gianni Zuccon
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Progetti (RN DISLOPEN

Lamberto Tacoli, presidente di Crn e chief sales

and marketing officer del Gruppo Ferretti:

(( Con il concept di dislopen Crn
conferma la sua vocazione

nel panorama della nautica di

lusso internazionale: innovare, creare,

guardare avanti. Il progetto € il frutto di un

dettagliato lavoro di analisi

del mercato e delle sue richieste.

(RN Dislopen 62m

Scafo Lunghezza f.t. m 61,7 « larghezza m 10,20 * immersione m 3 » peso ton 775
* posti letto 12 + 14 + riserva combustibile It 107.000 + riserva acqua It 20.000
= motori 2 Caterpillar di cv 1.600 = velocita massima prevista 15 nodi » velocita
di crociera prevista 14 nodi * autonomia prevista a 14 nodi 3.000 mn s materia-
le di costruzione acciaio e alluminio « certificazione Lloyd’s Register of Shipping
LR X 100 - A1 - Ssc - “Y", Mono, G6, X Lmc Mca LY2 compliance

Tutti i dislopen sono

dotati di cinque cabine
. vip e suite amatorj
con I'equipaggio’(che

va da upsiiinime

9 d LN massimo
{1"15) alloggiato nell’area
verso prua del ponte
inferiore separata dalla
zona notte per gli ospiti.
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{continua da p. 75)  Credo che il dislopen sia UN ibrido tipU-
Iogico. caratterizato da un processo d'integrazione e di fusio-
ne di contenuti che appartengono a tipologie di prodotto diffe-
renli. In sostanza é inteso come un sistema che identifica uno
scenario nuovo di vita in mare, dove sono diventati fondamen-
tali alcuni aspetti emergenti della cultura contemporanea, dalla
ricerca del massimo comfort a quella di una relazione sempre
piti forte, fisica e materiale, con il mare. Si tratta, per altro, di un
processo che sta investendo il mondo del design in tutti | suoi
aspett, a partire da maggiore semplicita e semplificazione
della vita a bordo, per passare attraverso la voglia di navigare a
bassa velocita e di vivere la barca con entusiasmo e gioia.

Da un punto di vista architettonico questo progetto si fonda su
una struttura funzionale e distributiva che ha visto un'elimina-
zione totale di ridondanze, momenti di sovrapposizione e ripe-
Lizioni tipiche del megavacht, come il disporre zone soggiorno
su diversi piani, mentre qui il main deck & interamente dedica-
lo agli spazi comuni. (segue a p. 79)

La struttura volumetrica ha
un ruolo estremamente
importante e tende a essere
I'elemento gquantitativamente
dominante, proprio perché
deve esprimere un concetto
di massima sportivita con una
riduzione percettiva dei volu-
mi delle sovrastrutture.

Luca Boldrini, brand manager di Crn:
(( [l progetto ‘dkslupwﬂ (‘*’n,.m esempio di come la
fase di “ascolto” delle esigenze
del cliente sia fondamentale in un
mercato di nicchia, ma elevato. cm
dimostra anche il suo eclettismo: pochi giorni fa
abbiamo presentato un progetto per un
megayacht di 52 metri dalle
linee molto classiche,
ispirate agli anni
70 e '80,
mentre il
dislopen & un
concept del
tutto diverso,
che rappresenta
qualcosa di

inedito.
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progetti (RN DISLOPEN

La presenza di
ampie vetrate nelle
murate dei ponti consente
una vista panoramica da

qualsiasi zona della nave.

Le terrazze. Oltre ai numerosi ambienti all’aperto, una volta fermi all’ancora gli

Sono tre megayacht di 46, 52 e 62 metri. Perl
ospiti potranno godere di ulteriori superfici, come la terrazza apribile sul mare in 46 e || 5Y23 sono state d|sposte
una vip, verso prora del ponte principale del 52 metri; |a stessa apertura si trova anche due Versioni con dlﬁerenti

anche nella sala da pranzo del progetto del 46 metri; infine StUdi estetici de| la poppa, che
. diventano due le terrazze sui due lati del 62 metri nella sala da riducono |a Iungh comp’l OQ

pbsizionata all’estrema prua del ponte principale. Nel 46 metri dl due metri per ciascug
rispettivamente un 4

e
T
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Sul main deck c'e I'ampio

pozetto di poppa,
completamente aperto, con
prendisole, area lounge e
Z0na pranzo coperta. A

prora del ponte principale

si sviluppa un secondo
lounge open air, con
divanetto a €, tavolo e
prendisole. All'interno ci
sono un salone, la lobby,
I'area pranzo e UNA
grande sala cinema (o
fitness).

Ogni yacht della linea sara dotato di quattro o cinque ponti con predominanza
e aree all'aperto. A partire dall’alto: ponte sole (solo nella
ane 46'@52,metri), armatoriale, principale, inferiore e sub deck,

{continua da p. 77)  Questo ponte e stato organizzato con una
sequenza di aree aperte molto grandi: si vede sempre il mare e si
vive sempre insieme.

Fondamentalmente stiamo creando alcuni moduli spaziali
che corrispondono a dei sistemi di vita estremamente par-
ticolari e per questo parliamo di “specializzazione dei ponti"
per cui I'armatore, per avere un po’ di privacy, viene “portato”
nel ponte superiore, dove ha un suo spazio esterno e interno
e, in teoria, potrebhe vivere l'intera vacanza senza incontrare
nessuno.

Parlando del linguaggio sono state integrate e fuse insieme
molte culture. E stato necessario trovare un equilibrio tra con-
tenuti apparentemente in contraddizione, come sportivita e
voglia di navigare lentamente. La struttura volumetrica: le pro-
porzioni che dovevamo dare a questa barca sono il frutto di una
scelta iniziale legata alla consapevolezza che le proporzioni di
un prodotto devono essere in grado di poter comunicare in
maniera chiara i contenuti che il prodotto ha. Per chi affron-
ta il problema del design, la regola principale di cui tenere conto
e quella legata al rapporto tra il volume che esprime lo scafo e
I'equilibrio complessivo assumendo un ruolo decisivo come ele-
mento quantitativamente dominante che deve esprimere il con-
cetto di massima sportivita con una riduzione percettiva di quel-
i che sono i volumi delle sovrastrutture. (seguea p. 80)
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